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Rezumat român  
 

Prezentul articol i i dore te s  realizeze o succint  evaluare a mijloacelor de transport urban i o 
paralel  între acestea, subliniind atât avantajele cât i dezavantajele care determin  op iunile c torilor. 
Cea mai mare propor ie din traficul ora ului o au automobilul i autobuzul/troleibuzul. Pentru a sublinia  i 
motiva îndreptarea c torilor înspre un mijloc de transport sau cel lalt am f cut o analiz  a costurilor 
acestora din punct de vedere al cet eanului. 
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Rezumat englez    
This article wishes to present the means of urban transportation available in Cluj-Napoca and a 

comparison between them, trying to highlight the advantages and disadvantages of the mass transit 
within this town. It also discusses modal choice from the perspective of the commuter. The most 
important factor of decision is the trip costs. Aside from a specific social segment, citizens are willing to 
use personal automobile even if there are lots of important reasons why they should switch to public 
transportation. 
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Introducere 
 
Transportul din zonele metropolitane europene se desf oar  în propor ie de 

75% cu ajutorul automobilelor. Pân  în anul 2030 se preconizeaz  o cre tere cu 40% a 
num rului de kilometri parcur i în zonele urbane, cu serioase consecin e pentru 

tatea i calitatea vie ii popula iei de la ora i pentru performan ele economice ale 
ora elor. 

Transportul public este o alternativ  pentru mobilitatea sigur , durabil i 
eficient  din punct de vedere al costurilor în zonele metropolitane. Cele mai mari 
probleme ale traficului în mediul urban pot fi rezolvate cu ajutorul unui sistem de 
transport public eficient, având în vedere faptul c  transportul public ajut  la cre terea 
economic , transportul public ajut  planeta s  "respire", transportul public ajut  la 
eliminarea congestiei, transportul public duce pe oricine oriunde. 

 
1. Transportul urban în municipiul Cluj Napoca 

 
Mobilitatea în interiorul ora elor se asigur  în mare parte prin transportul din 

sectorul public. În municipiul Cluj-Napoca, transportul public include autobuze, 
troleibuze, tramvaie i microbuze. Regia Autonom  de Transport Urban de C tori 
asigur  leg turile cartiere - centru - gar  prin cele 44 de linii ce împânzesc ora ul, 
incluzând 4 trasee pentru persoanele cu dizabilit i. 
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În paralel, transportul urban este sus inut i de o re ea de servicii de taximetrie 

din domeniul privat, cele mai importante 8 firme din ora  cumulând aproximativ 3000 de 
vehicule înregistrate. 

Datorit  densific rii zonelor limitrofe ora ului, R.A.T.U.C a introdus 3 linii 
preor ene ti. Transportul în comun între Cluj Napoca i localit ile învecinate  este 
deservit i de companii private de transport, care implic  un num r considerabil de 
microbuze cu program sus inut i constant. Se inten ioneaz  ca pe viitor s  se realizeze 
i un traseu de tren urban pentru transportul c torilor din suburbii direct spre locurile 

de munc , f  a mai tranzita centrul ora ului.  
În cazul ora elor situate pe cursuri fluviale sau în cazul insulelor, mijlocul de 

transport în comun cel mai eficient este feribotul, dar nu se preteaz  Clujului datorit  
cotelor sc zute ale apelor Some ului. 

 În zonele urbane suprapopulate din rile dezvoltate se promoveaz  ciclismul i 
mersul pe jos ca modalitate de transport zilnic pentru cet eni, realizându-se benzi 
speciale de circula ie în acest sens. În ora ul Cluj Napoca ciclismul este promovat doar 
în scop turistic, cu un num r redus de piste amenajate în zona central  a ora ului i cu 
pu ine centre de închiriere de biciclete. 
 

             
 

Fig.1 Re eaua de transport public din municipiului Cluj Napoca 
 
 

2. Avantajele i dezavantajele mijloacelor de transport urban din punct de 
vedere al timpului necesar c toriei 

 
Persoanele care se deplaseaz  zilnic la locul de munc , naveti tii, constituie cel 

mai important segment al popula iei care trebuie luat în considerare la evaluarea 
modalit ilor de transport în interiorul unui ora , deoarece au un circuit bine stabilit pe 
care îl parcurg zilnic. 

Consider m c  un navetist are mai multe op iuni de a ajunge la destina ie: 
autovehicul personal, autuboz sau troleibuz i taximetru.  

toria acestuia va cuprinde trei etape.  



Etapa de colectare presupune deplasarea de acas  la mijlocul de transport. 
Autovehiculul personal nu are costuri de colectare deoarece navetistul folose te propria 
ma in . De asemenea, taximetru are cost zero de colectare pentru c  se poate face 
comanda telefonic i c torul este a teptat. Autobuzul i troleibuzul au costuri 
moderate de colectare deoarece navetistul se poate deplasa pân  la sta ia de autobus 
pe jos. În cazul autobuzelor preor ene ti costurile sunt mult mai ridicate deoarece 
distan a pân  la sta ie presupune o dista  mare de parcurs pe jos, uneori implicând un 
mijloc de transport intermediar. 

Transportul propriu-zis reprezint  perioada de transfer efectiv a c torului, 
petrecut  în mijlocul de transport. Toate mijloacele de transport din Cluj Napoca, 
inclusiv  tramvaiul pot fi blocate în trafic, în cazul unui ambuteiaj, ceea ce poate cre te 
durata petrecut  în trafic. În cazul unei rute în zona central  a ora ului, unde troleibuzul 
i autobuzul au culoar separat putem considera o ameliorare a timpului pierdut în trafic 

pentru acestea, dar nu este suficient  pentru a fi luat  în calcul. Avantajul 
autovehiculului este c  nu trebuie s  opreasc  în sta ii intermediare. 

Etapa de distribu ie a c torilor se refer  la parcurgerea distan ei de la mijlocul 
de transport la destina ie. Cel mai scurt timp de distribu ie îl realizeaz  taximetrul, urmat 
de autovehiculul propriu, în cazul în care avem o parcare în apropierea destina iei. 
Autobuzul i troleibuzul au un timp de distribu ie mediu.  

Având în vedere c  traseele mijloacelor de transport în comun din Cluj Napoca 
au fost gândite s  realizeze leg tura cartiere-gar  respectiv cartiere-centru, adeseori se 
impune s  schimb m dou  autobuze/troleibuze pentru a ajunge la destina ie, fapt ce 
duce la majorarea semnificativ  timpului necesar unei c torii. 

Exist i categorii de c tori care utilizeaz  biciclete, scutere sau motociclete 
pentru deplasarea în ora . Avantajul acestora este c  trec mai u or prin trafic i pot 
parca mai aproape de destina ie. Dezavantajul principal este reprezentat de protec ia 
redus  ce o asigur  aceste vehicule c torilor. 

 
3. Op iunea c torului în func ie de costul transportului 

În tabelul ce urmeaz  am realizat o paralel  între consumul de bani i timp a unei 
persoane care c tore te zilnic la locul de munc  cu autovehiculul propriu sau cu 
autobuzul. 

 
Exemplu. Maria parcurge o distan  de 10 km de acas  pân  la locul de munc . 
Presupunem ca ea apreciaz  timpul petrecut în vehiculul (transportul propriu-zis) 

la jum tate salarul s u, iar timpul petrecut umblînd pe jos i a teptând în sta ie (timp de 
colectare si distribu ie) la 1,5 din salariul s u.  

Dac  Maria câ tig  960 lei/lun  la un program de 8 ore, adic  6 lei/h, atunci ea 
ar pl ti 3 lei ca s  evite 1 or  petrecut  în vehicul i 9 lei pentru a evita o or  de mers pe 
jos sau de a teptat în sta ie. Rezult  costul timpului petrecut în vehicul 0,05 Ron/ minut, 
respectiv timpul de mers pe jos sau a teptare 0,15 RON/ minut. 

Costul timpului de colectare. Autovehiculul ofer  avantajul evident de a 
determina economisirea timpului de colectare. 

Costul timpului de transport propriu-zis. Timpul necesar parcurgerii distan ei de 
acas  la munc  cu autovehiculul este mai sc zut fa  de cazul în care ar fi parcurs cu 
autobuzul deoarece evit m sta iile intermediare. Desigur, trenul urban sau metroul ar 
avea o perioad  mult mai scurt  deoarece nu se intersecteaz  cu alte mijloace de 
transport i nu sunt afectate de blocaje în trafic. 

Costul timpului de distribu ie. Considerând ca Maria are asigurat  parcarea în 
subsolul sau în curtea cl dirii unde lucreaz , atunci costul deplas rii de la vehicul la 
cl dire este zero. Sta ia de autobuz este la o distan  relativ mic  fa  de destina ie, 
ceea ce conduce la un cost redus al timpului de distribu ie. 



 Autovehicul Autobuz/ 
troleibuz  

Costul timpului de colectare 
Timp de colectare (minute) 
Cost pe minut(lei) 
Costul timpului de colectare(lei) 

0 
0.15 
0.00 

10 
0.15 
1.50 

Costul timpului de transport efectiv 
Timp de transport propriu-zis 
Cost pe minut(lei) 
Costul timpului de transport propriu-zis(lei) 

30 
0.05 
1.50 

40 
0.05 
2.00 

Costul timpului de distribu ie 
Timp de distribu ie (minute) 
Cost pe minut(lei) 
Costul timpului de distribu ie 
 

0 
0.15 
0.00 

5 
0.15 
0.75 

Alte costuri 
Costul efectiv al unei curse(lei) 
Costuri parcare (cu abonament, lei) 
 

3.80 
1.70 

3.50 
0.00 

Total cost - lei 
Total cost - timp 
 

5.50 
1.50 

3.50 
3.95 

Cost total 
 7.00 7.45 

Tabel 1. Paralel  între costurile c toriei cu autvehicului i autobuzul 
 

Costul efectiv al unei c torii se ridic  la 3,8 lei/10 km cu autovehiculului propriu 
respectiv 3,5 lei cu autobuzul.  
 Situa iile în care Maria ar schimba mijlocul de transport i ar c tori cu autobuzul 
sau troleibuzul sunt urm toarele: 

- dac  ar locui mai aproape de sta ia mijlocului de transport în comun i astfel ar 
realiza  un timp de colectare redus; 

- dac  timpul de transport efectiv al autobuzului ar sc dea cu cel pu in 10 minute; 
- dac  s-ar majora costul în lei/ c torie a autovehiculului de la 3,8 lei la 4,25 lei; 
- dac  costul parc rii ar cre te la 2,15 lei/zi; 
- dac  angajatorul Mariei i-ar reduce venitul lunar i ar ob ine doar 4 lei/or . 

 
 

4. Situa ii în care c torul opteaz  pentru transportul în comun  

Exist  situa ii în care, c torii opteaz  pentru mijloacele de transport în comun în 
detrimentul autovehiculului propriu: 

- apropierea de sta iile autobuzului/troleibuzului. Un c tor care locuie te în 
apropierea de sta ia autobuzului/troleibuzului corespunz tor. 

- venituri sc zute. O persoan  care realizeaz  venituri mici (angajat slab pl tit, 
student, pensionar) va alege transportul în comun indiferent cât de mult timp de 
colectare-distribu ie ar pierde, sau câte autobuze trebuie sa schimbe deoarece 
costul în lei/ c torie domin  orice dezavantaj. 

- persoana activ . O persoan  care merge pe jos cu pl cere va considera pentru 
timpul de colectare-distribu ie un raport mai mic de cost fa  de Maria i va alege 
cu u urin  transportul în comun. 



- oroarea fa  de trafic. Exist  o categorie de c tori c rora le displace s  
conduc  automobile sau le displace agita ia din trafic, fapt ce contribuie la 
alegerea altor mijloace de transport. Aceste persoane apreciaz  timpul de 
transport efectiv la un nivel mai ridicat i vor opta pentru alte solu ii. 

- lipsa automobilului. O mul ime de persoane nu au autovehicul propriu deci 
singura lor op iune r mâne transportul în comun. 
 
5. Comentarii 

Re eaua de transport public din municipiul Cluj Napoca este întins , asigurând o 
mobilitate acceptabil  c torilor. Exist  câteva caren e la nivelul leg turilor între 
cartiere, dar proximitatea sta iilor i timpul relative scurt necesar deplas rii între acestea 
permite schimbul între vehiculele de pe diferite trasee. Ca mijloace de transport urban 
aceasta cuprinde autobuze, troleibuze, tramvaie i microbuze. Pe viitor Prim ria Cluj 
Napoca î i propune s  acceseze fonduri europene pentru a moderniza  i extinde liniile 
de tramvai, eficientizând sistemul de transport atât din punct de vedere al capacit ii cât 
i din pucnt de vedere ecologic, al elimin rii de noxe. 

Segmentul de c tori, care fac naveta zilnic  locuin  - loc de munc  au 
posibilitatea s  opteze pentru mai multe mijloace de transport, în func ie de avantajele 
i dezavatajele fiec reia, în principal din punct de vedere a timpului i pre ului.  

Costul timpului este suma costurilor timpului de colectare, de transport efectiv i 
de distribu ie. Costul total al unei c torii se ob ine însumând costul timpului i pre ul 
efectiv pl tit pentru bilet în cazul transportului în comun, respectiv pentru elementele 
necesare punerii în func iune a unui autovehicul. Pre ul în lei pl tit pentru o c torie cu 
autobuzul/troleibuzul este mai sc zut decât pentru autovehiculul personal, dar costul de 
timp în primul caz conduce la un cost final mai mare fa  a transportului în comun fa  
de automobilul propriu.   

Pe lâng  motivele subiective ce determin  c torii s  aleag  un anumit mijloc de 
transport urban, mai exist  o serie de factori externi care ar trebui s  inlfuen eze decizia 
acestora: 

- dependen a fa  de automobile - datorit  mobilit ii ridicate, vitezei i confortului, 
marea majoritate a fondurilor publice sunt direc ionate înspre drumuri i parc ri, 
neglijând adoptarea sau modernizarea alternativelor în transportul urban.  
Aceast  situa ie a condus la congestionarea traficului. 

- congestia traficului – ile de transport nu au reu it s  se dezvolte în acela i ritm 
cu cre terea num rului de vehicule ceea ce conduce la blocaje în traficu, mai 
ales în jurul orelor de vârf, perioad  în care traficul se desf oar  cu viteze mai 
mici decât pe vremea tramvaiului tras de cai. 

- expansiunea urban  – activitatea ora elor se intensific ,ceea ce determin  
extinderea suprafe elor acestora i implicit necesitatea automibilului personal. 

- poluarea i schimbarea climatic   -  traficul din zonele urbane produce 10% din 
emisiile de dioxid de carbon. Acesta este, de asemenea, o surs  de monoxid de 
carbon i alte particule periculoase pentru s tatea popula iei. 

- siguran a circula iei – cre terea num rului de autoturisme a determinat 
intesificarea traficului, motiv pentru care num rul de accidente este în cre tere. O 
treime din accidentele din trafic au loc în zonele urbane. 

- poluarea fonic  – determin  diverse disfunc iuni ale corpului uman. 
 
Reducerea efectelor negative create de intensificarea traficului urban poate fi 

sus inut  prin mai multe m suri, dintre care cele mai importante i mai rapid de aplicat 
ar fi: îmbun irea infrastructurii, promovarea transportului în comun- dezvoltarea i 
modernizarea sistemelor de transport prin atragere de fonduri de investi ii i 



descentralizarea acestuia, încurajarea cet enilor s  mearg  pe jos prin crearea de 
zone pietonale în ora e i s  foloseasc  bicicletele prin crearea de piste pentru cicli ti. 

 
6. Concluzii 

Analiza sistemelor de trasport, cât i a unui sistem în parte constituie provoc ri 
pentru cei care studiaz  aceste aspecte. Continuarea acestor studii reprezint i va 
reprezenta o strict  necesitate pentru sporirea mobilit ii în mediului urban i pentru 
corectarea efectelor negative produse de traficului aglomerat din aceste zone. 

 
. 
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